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Fast wie in Berlin TH¢ 2135 oAl

Noch ein Grofiprojekt, das
nicht fertig wird: Der Ausbau
der Bahnstrecke im Rheintal
konnte sich um zwolf Jahre
verzdgern. Die Bahn plante

ziemlich kurzsichtig.

Von Riidiger Soldt

STUTTGART, 28. Mai. Mit dem vierglei-
sigen Ausbau der Fisenbahnstrecke be-
gann die Deutsche Bahn schon 1987 am
badischen Bahnhof Achern, einer Klein-
stadt in der Nihe von Offenburg. Uber
eine Strecke von 180 Kilometern sollte die
seit Jahren iiberstrapazierte Bahnstrecke
Basel-Karlsruhe im Rheintal ausgebaut
werden. Die Reisezeit fiir Fern- und Regio-
nalziige soll sich halbieren. Ein noch wich-
tigeres Ziel der Bahnplaner war es, die
Zahl der Giiterziige auf der Strecke von

250 auf 500 pro Tag zu erhéhen. Der Aus-

bau der Rheintalstrecke gehért zu den

wichtigsten Schieneninfrastrukturprojek--
ten in Buropa. Giiterverkehr soll von-den

Autobahnen auf die Schiene verlagert wer-
den; die Wirtschaftsrdume Genua und Rot-
terdam sollen besser miteinander verbun-
den werden. Doch seit dem Spatenstich in
Achern ist man den hoch gesetzten Zielen
in den vergangenen 28 Jahren zumindest
nicht mit ICE-Geschwindigkeit ndher ge-
kommen. Nach Recherchen der grunen
Bundestagsfraktion kénnte die Rheintal-
strecke ein #hnliches Schicksal erleiden
wie der Berliner GroBflughafen (BER).
Hatte die Bahn urspriinglich vor, die vier-

gleisige Strecke schon im Jahr 2018 in Be-.

{rieb zu nehmen, kiime es aus heutiger
Sicht schon einer Sensation gleich, wenn
die Bauarbeiten im Rheintal im Jahr 2030
abgeschlossen wiirden. Das wéren Zwolf
Jahre Zeitverzug.

Die stellvertretende Fraktionsvorsitzen-
de der Griinen im Bundestag, Kerstin An-
dreae, sagt dazu: ,Es ist wie beim Berliner
Flughafen, wer Zeiten fiir die Fertigstel-
lung nennt, hat schon einen Fehler ge-
macht.* Die Antwort des Bundesverkehrs-
ministeriums auf eine parlamentarische
Anfrage der Oppositionspartei zum ,,men-

schenfreundlichen und umweltgerechten

“Ausbau der Rheintalbahn“ ist fiir die Bahn

ein Offenbarungseid: ,Eine Fertigstellung
bis zum Jahre 2030 wire nach Einschat-
zung des Planungstragers und der Bundes-
regierung nur bei Verzicht auf die Umset-
zung der Kernforderungen 1 und 2 noch
mbglich”, heiBt es im Schreiben des Minis-
teriums vom 26. Mai 2015.

Mit ,Kernforderungen“ sind zwei bauli-
che Veranderungen des GroBprojekts ge-
meint. Diese sind politisch noch nicht be-
schlossen. Wiirde man auf diese Umpla-
nungen verzichten, wirde durch das
Rheintal ein Proteststurm fegen. In Offen-
burg ist das Projekt zum Beispiel nur
durchzusetzen, wenn fiir die Gleise ein
Tunnel gebaut wird. Die bestehende
Rheintalstrecke fihrt namlich mitten
durch die Stadt. Die Verdoppelung des Gii-
terverkehrs wiirde Teile der Offenburger
Innenstadt zur Larmholle machen. Ohne
planerische Zugesténidnisse ist auch der
Streckenabschnitt zwischen Offenburg
und Kenzingen nicht durchsetzbar. In den
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Landkreisen Ortenau und Emmendingen
gab es viele Jahre Streit, ob dic neven Glei-
se parallel zur Autobahn AS oder neben
den vorhandenen Rheintalgleisen gebaut
werden sollen. Der Regionalverband Siidli-
cher Oberrhein und der Landkreis Orte-
nau sprachen sich Anfang des Jahres ein-
deutig fiir eine Streckenfithrung entlang
der Autobahn aus. Beide Umplanungen
verzogern das Projekt und fithren ddzu,
dass der Gleisausbau statt 7,1 Milliarden
Furo nun mindestens neun Millidrden
Euro kosten wird.

Kerstin Andreae sieht den Grund filx
den Zeitverzug und die Kostensteigerun-
gen im Vorgehen der Bahn: ‘Wahrschein-
lich um Kosten zu sparen, sei von der
Bahn eine Antragstrasse geplant worden,
die von Anfang an fiir die Region nicht
tragbar gewesen sei. ,Das Projekt an sich
wird in der Region nicht in Frage gestellt,
aber mit dieser Trassenfiihrung ist Wider-
stand erzeugt worden. Anderungen beim
Larmschuiz und der Trassenfiihrung wa-
ren zwingend®, sagt die griine Bundestags-
abgeordnete aus Freiburg. Jeder, der ein-

‘mal in Offenburg einen Spaziergang ge-

macht habe, konne erkennen, dass die ur-
spriingliche Planung unrealistisch gewe-
sen sei. ,Jetzt muss es iiber die Verdnde-
rungen im Bundestag endlich eine politi-
sche Entscheidung geben.” Nebenbei stell-
te sich durch die Anfrage der Griinen auch
heraus, dass die Bahn mit der Larmredu-
zierung beim Giiterverkehr nur im Schne-
ckentempo vorankommt. Bis zum Jahr
2016 sollten alle Giiterwagen der Bahn
AQG zur Hilfte mit leisen Bremsen ausge-
stattet sein. Im Marz 2015 waren aber erst
14 Prozent der Waggons umgeriistet.

Der zustindige Projektsprecher der
Bahn wollte sich zur verzogerten Fertig-
stellung der Rheintalbahn nicht dufiern:
Die Zahl 2030 stammt hicht von uns. Wir
konnen uns dazu nicht duBern, solange
keine endgiltige Entscheidung iiber den
Trassenverlauf getroffen worden ist.”
Nach der Sitzung des Projektbeirates
Ende Juni kénne man vielleicht mehr sa-
gen, Von Schweizer Seite wird die ,Neve
Eisenbahn-Alpentransversale” (Neat), so
viel ist sicher, jedenfalls in zwei Jahren fer-
tig sein. Dann sollen die ersten Zige
durch den neuen Gotthard-Basis-Tunnel
rollen.
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